
 

干散货船船对船过驳：风险控制 

 

本文旨在为涉及散货船及其他非油轮船舶的 STS作业提供一套计

划和实施更安全作业的实务框架。 

 

在受吃水限制、港口基础设施不足，或因商业原因及物流安排而无法靠泊直接装/卸货的情况下，船对

船（STS）过驳正被日益广泛采用。然而，对于干散货船而言，此类作业并非简单地将油轮 STS 模式

套用于固体货物。两艘船舶必须在暴露且不断变化的环境中进行操纵并保持安全并靠，同时通过起重

机、抓斗、输送设备或浮式设备完成货物转运。 

 

因此，INTERCARGO 于 2026 年首次发布的《散货船船对船过驳指南》具有积极意义；该指南就干散

货 STS 作业中的计划、风险评估、船舶操纵、护舷布置、货物作业及应急响应，提供了首个专门的行

业框架；但其性质仍属专门行业指引，而非具有约束力的“标准”。因此，该指南应纳入会员/经营人的相

关程序，并与船舶安全管理体系（SMS）配合使用，但不得被视为 SMS 的替代文件。 

 

 

干散货 STS作业为何需要特别审慎 

相关风险并不限于船体接触损害：船舶之间的相对运动可能导致缆绳、护舷、起重机及货物设备承受过

载。过驳过程中，排水量、干舷、纵倾及横倾的变化，可能改变导缆角度及船舶相互作用。货物作业可

能产生粉尘、撒漏、水污染、液化或化学危害；同时进行的起重机和抓斗操作，也可能使人员暴露于悬

吊载荷及缆绳反弹区域。天气恶化、能见度下降、交通状况复杂及通信故障，均可能迅速压缩并最终消

除任何安全余量。 

 

目前并无一项单一的全球性公约规范所有干散货 STS 过驳作业。会员和经营人必须识别适用于作业地

点及货物的完整法律和操作框架，包括船旗国、沿岸国及港口要求；SOLAS 和 ISM Code；

COLREGs；MARPOL，尤其是 Annex V 关于货物残余物和洗舱水的控制要求；以及在适用情况下的

IMSBC Code 或 International Grain Code。相关船级限制、经批准的稳性资料、设备证书和租约条款

亦必须予以核查，并相应纳入考虑。 

 

同意作业前 

 

应尽早完成针对特定船舶的评估，以确保该评估能够对相关安排产生实际影响。会员和船长至少应确认

以下事项： 

 

• 主管机关和作业地点：所有必要的许可、通知和报告安排；以及具备足够水深、回旋余地、遮

蔽条件及航行管控的合适过驳区域。 

• 船舶兼容性：船体线型、平行舯体长度、整个过驳期间的干舷、系泊布置、安全通道、起重设

备，以及任何结构或操作限制。 

 



 

• STS服务提供方：应确认其能力、经验、保险安排、设备条件、当地知识以及明确的责任范

围。如作业具有特殊性或风险较高，应考虑聘请独立海事保证检验师或 STS 现场监督员。 

 

• 环境限制：应就靠近、系泊和货物过驳所适用的最大风力、浪高、涌浪、流速、能见度及相对

运动标准达成一致，并以可靠预报和持续监测作为支持。 

 

• 货物危害：应确认正确的货物申报和货物明细；在相关情况下落实含水量/TML 控制；并针对粉

尘、毒性、易燃性、缺氧、自热、腐蚀性及污染风险采取预防措施，同时确认货物与拟采用过

驳方式的兼容性。 

 

• 保险和租约：及时审查租约或 STS 条款、赔偿条款和 knock-for-knock 措辞、护舷/拖轮/设备责

任、停租和延误分配；如需协助，应通知协会。 

 

 

共同计划作业 

 

参与船舶、会员、STS 服务提供方、货方以及相关主管机关应共同遵循同一份 STS 计划。联合风险评

估和过驳前会议应着力解决各方程序之间的差异，而非仅作记录。该计划应明确承担总体咨询控制职责

的人员，同时保留每位船长对本船安全所享有的最终权力和责任。 

 

控制事项 良好计划应确立的内容 

靠近和解缆 双方驾驶台职责、交通和锚泊因素、拖轮使用、中止点、靠近速度 /角

度、通信安排，以及在适当情况下的日间作业限制。 

护舷和系泊 护舷类型、尺寸、压力和证书；部署和监测；缆绳计划、缆绳状况和兼容

性；看缆安排；绞车/刹车限制；以及反弹区控制。 

货物过驳 装/卸货顺序、最高速率、起重机/抓斗作业范围、货舱通道、平舱、压载

操作、应力/稳性限制、吃水/干舷变化以及紧急停止。 

人员和通信 共同工作语言、专用频道、呼号、复诵确认程序、疲劳管理、PPE、安全

通道和禁入区域。 

应急响应 停工信号；脱离、碰触、污染、火灾、人员伤害、设备故障和天气恶化时

的行动；拖轮待命；避险/撤离路线；以及主管机关联系方式。 

 

 

过驳期间：监测、沟通并随时准备停止作业 

已签署的检查清单并不意味着风险评估已经完成。整个作业过程中，环境条件和两船相对位置均会持续

变化。负责驾驶员应持续监测天气和相对运动、护舷及系泊状态、安全通道、货物设备、粉尘和撒漏情

况、船舶稳性、吃水、纵倾、横倾、压载操作、纵向强度以及货舱装载限制。系泊缆绳必须由受过培训

的人员在安全位置进行看守；应避免采用混合或不兼容的缆绳布置。 

 

货物作业应严格按照约定的顺序和速率进行。压载与货物过驳必须协调开展，以确保任何一艘船舶均不

超过允许的剪力、弯矩、局部舱底/货舱限制或稳性标准。任何人员不得在悬吊载荷下方，或在未受控

的抓斗、起重机或其他危险作业区域内工作。封闭处所相关预防措施仍应全面适用。 

 

所有相关人员均必须清楚了解停工作业的触发标准。出现以下情况时，应暂停过驳作业： 



 

 

• 达到环境限制，或天气恶化程度超过预报/约定标准； 

• 护舷或系泊缆绳超负荷或失效； 

• 通信中断；出现不安全的相对运动；无法维持货物、压载、结构或稳性限制；或任何其他情况

明显偏离已约定的计划。 

 

商业压力绝不应取代船长的判断。 

 

记录既有助于保障安全，也有助于维护会员立场 

同期记录至关重要。应妥善保存许可文件、兼容性评估、STS 计划、风险评估、检查清单、证书、天

气资料、通信记录、装货/卸货/压载顺序、稳性和强度计算、照片以及重大事件发生时间。任何抗议、

不安全指令、暂停作业及纠正措施均应予以记录。在可行情况下，过驳前后应联合检查并拍摄船体、护

舷、系泊缆绳、甲板、舱口围板和货舱情况。 

 

任何碰触、污染、货物灭失或损坏、人员伤害、设备故障或险情，均应按照 SMS 要求并向相关主管机

关及时报告。会员亦应立即通知协会，以便保存证据，并安排适当的检验、法律或通代协助。 

 

关键要点 

干散货 STS 作业可以安全开展，但前提是必须将其作为一项独立的高风险作业予以管理。早期尽职调

查、船舶和货物兼容性、一份协调一致的计划、具备资质的支持、严格的持续监测以及切实落实的停工

文化，是主要控制措施。INTERCARGO 的新指南提供了有价值的行业基准，并应用于加强公司 SMS

程序、培训和船上检查清单。 
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