
 

如需进一步讯息, 请联系托马斯米勒保赔有限公司防损部, 电话: +44 207 204 2307, 
传真 : 44 207 283 6517, 电子邮件 : lossprevention.ukclub@thomasmiller.com 
 

 
2008 年 7 月 18 日星期五 

 
591 号公告—7/08—防止损失—吉大港，孟加拉国 

 
会员如有船舶挂靠吉大港的，应当会对协会驻当地通讯代理提供的以下信

息感兴趣。 
 
1、季风季节 
 
在孟加拉国，每年 6 月至 7 月是季风季节的高峰期，期间会有大量雨水。

在吉大港以及外锚地作业的船舶应当关注当地是否会下雨，以避免雨水进入货

舱导致货物损坏并因而面临索赔。 
 
每年 6 月至 9 月盛行西南夏季风。西南夏季

风孟加拉国湾分支横扫孟加拉国湾，吹到印

度东北部和孟加拉国，在孟加拉国湾吸收更

多水汽。它直抵喜西玛拉雅山，为印度东北

部、孟加拉国和西孟加拉国地区带来大量的

降雨。位于西喜玛拉雅山南麓西隆的

Mawsynram，是世界上最湿润的地方之一。 
 
在外锚地通过过驳的方式卸货的作业面临困

难，船舶经常因震荡和大浪受损。 
 
在卸货时当减载驳船靠近大船而有大涌浪时大

船常常发生损坏。船舶也会遇到大风，尽管经常没有

下雨。 
 
这种损坏是可以避免的，通过这种方式卸货的

船舶应当确保在船舶和驳船之间有适当的防护物。如 
果驳船边上没有重型拖拉机轮胎类的护舷，则载货大 
船应当采取措施确保有适当的保护。 

 
2、易腐烂货物的交付 
 
据称，吉大港港务局规定，收货人必须直接从船边提取装载易腐烂货物的

集装箱，禁止船舶将此类集装箱卸到岸上，但是此类货物必须在清关以后才能

提取。清关是一件费时的事情，并且常常会发生延误。 
上述要求导致船舶发生延误。根据当地报纸的报导，主干线经营人安排将

(图：印度季风推进路径） 
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此类集装箱卸到租来的拖车上，一直等到收货人清关完毕来提取货物。这种方

法使主干线经营人产生了额外的费用。 
 
3、空集装箱积压 
 
根据当地报纸报导，吉大港集装箱堆场由于存放了大量空集装箱导致发生

积压。 
 
吉大港港务局随后宣布将对空集装箱收取双倍于正常费率的租金，以促使

此类箱子的流动。但是，也有报导称，由于当地缺乏集装箱操作设备，并且空

集装箱被其它集装箱阻塞，导致无法及时将空箱提走。 
 
4、燃油 
 
去年有多起关于船舶在吉大港加装的燃油导致主机和设备受损事故的报

导。后来的调查查明，可疑燃油来自当地市场而非通常的供油公司。协会驻当

地的通讯代理进一步报告，供油公司提供的燃油未接到任何类似的索赔。 
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