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594 號公告—8/08—可調螺距螺旋槳系統以及情境危險意識—全球 

 
最近某輪在白令海發生的一起海上事故導致多人死亡和船

舶的全損。儘管對此案的調查尚未結束，目前可以確認的

與事故相關的安全因素應當刻不容緩公諸於世。 
 
 
根據生還者的證詞，在棄船的決定做出時，船舶正快速後退，從而使船員

難以降放和進入三艘救生筏。有關證據表明，當時船舶的主機仍在轉動，船舶

正高速後退。結果，其中兩艘救生筏下水後快速向前越過了船頭。船員隨後試

圖用系艇索收回這兩艘救生筏，但均不成功。結果，多數船員被迫跳進溫度為

華氏 34 度的海水裏，並試圖游向救生筏。最終，只有 22 名船員成功游到並爬

進救生筏，所有這些船員最終都生還。但在另 25 名未能遊到救生筏的船員當

中，四人喪生，另一人失蹤。 
 
美國海岸警衛隊在第 3-08 號海上安全警報中強烈建議帶可調螺距螺旋系

統的船舶的所有人、經營人以及船長瞭解此種系統的設計和操作，包括控制和

主系統基本和緊急動力來源，使用交替控制站的位置和程式以及緊急關閉閘的

位置。儘管根據可調螺距螺旋系統的一般設計和製造，其在“現狀”時螺距調

整會失敗，但在液壓調距槳系統中，葉片的實際螺距可能會變化。在本案中，

船舶當時在明顯後退。本案並非個案。2007 年 11 月，MS EXPLORER 輪在沉

沒之前也遇到類似的問題。船舶經營人、船長和船員必須做好應對類似問題的

準備。 
 
根據本次事故的教訓，船舶的所有人、經營人、船長和船員也應當留意以

下安全問題： 
 
1、 于任何時間船長和高級船員均須保持情境危險意識，並瞭解他們的行

動和決定對於船員安全的影響，在遇到船舶進水的緊急情況時尤應如

此，這包括瞭解在棄船時船速、船向、橫傾和縱傾對於船員的影響。 
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2、 船長或者其他負責人必須評估每一種緊急狀況的各種因素（天氣、海

浪、船員經驗、船舶狀況等）並相應地調整緊急程式，以保障船員、

船舶以及環境的安全。 
 

3、 全體船員應當明白，救生服會影響他們的靈活性，限制他們的行動，

使他們更難以降放救生艇，在救生艇被冰雪覆蓋時尤為如此。負責降

放救生艇的船員應當進行練習，做到在穿著救生服的時候能夠順利降

放救生艇。任何時候只要有可能，應當清除救生用具上的冰雪。 
 

4、 棄船時，船員在入水前應當盡一切力量直接登上救生筏或者救生艇。

如果船員不得不入水的，他們應當呆在一起，並嘗試登上救生艇筏，

爬上漂浮物或者用其他可行的方法儘快離開水裏。 
 

5、 緊急演習不應僅限於日常程式，例如穿著救生服。緊急演習應當確保

所有船員，包括駕駛室和機艙船員，均理解和實際練習在真實條件下

應當如何應對各種緊急狀況。 
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