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2008 年 10 月 24 日星期五 

 
606 號公告—10/08—黑夜時保持正規瞭望—全球 

 
在某船舶管理公司管理的船隻於 2007 年在英國水域發生擱淺的事故後，該公司最

近在英國遭到公訴。事故發生的起因是，夜晚時駕駛室裏唯一的一名值班駕駛員睡著

了。 
 
船舶管理公司承認違反了《避碰規則》，《國際安全管理規則》和《貨運規則》

的規定，並因這三項過失被罰款。 
 
英國海事及海岸警衛隊管理局最近發佈的一份新聞通告描述了這名駕駛員如何根

據船長的指示在黑夜時獨自在駕駛室值班。船長不想讓水手在晚上值班，因為這樣的

話他們可以從事白天的工作，船長因為未確保船舶保持正規的瞭望從而引發了該事故

也被罰款。儘管這次事故發生前三個月有關港口國檢查官員已警告該輪，要求其根據

《海員培訓、發證和值班規則》的規定在黑夜時安排瞭望，但事故還是發生了。 
 
英國海事及海岸警衛隊管理局海員及船舶處助理處長保羅·科利[Paul Coley]指

出，“《海員培訓、發證和值班規則》明確規定了黑夜時船舶駕駛室需要有船員瞭

望”。《散貨規則》要求船員監控設備並記錄測量結果。《國際安全管理規則》要求

船舶所有人和管理人遵守國際和國內法規的規定。《國際安全管理規則》還要求船舶

所有人和管理人確保制訂了相關規則，並且這些規則得到遵守。” 
 
上述案例提醒了船舶的所有人、管理人和經營人於任何時候必須確保駕駛室的配

員是適當的，特別是黑夜在擁擠/引航水路的時候。 
 
在值班駕駛員睡著的時候可能發生多種類型的事故和索賠，包括碰撞、船殼損

壞、貨損、污染和環境損害、固定和浮動物體損壞以及其他類型的財產損失、人員傷

亡。這些事故起因均是人為過失，而人為過失是大宗索賠發生的主要原因。 
 
在黑夜時船舶駕駛室需要有船員瞭望不僅是一項管理要求，而且有多一個人值班

也可以有效防止當唯一的值班人員睡著後發生事故的可能。船舶的配員應當適當，以

保證船舶保持規定的有效瞭望。 
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