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經調查，在今年新近發生的幾起事故中，一些散貨船未裝備氧氣分析和氣體探測設

備，或者雖有裝備但未經校準，或者有故障，或者船員不知道正確操作的方法。 
 
《國際海上人命安全公約》第四章是關於貨物安全運輸的規定。該章第 3 條（氧氣

分析和氣體探測設備）規定： 
 

1、船舶在運輸可能會釋放有毒或可燃氣體、或者會導致貨艙氧氣

損耗的散貨時，需要配備測量氣體或空氣中氧氣含量的合適工具以

及其詳細的使用說明。此種工具應當使管理當局滿意。 
 
2、管理當局應當採取措施確保船員得到如何使用此類工具的培訓。 

 
 
在空氣中含有有毒氣體或者在貨艙內或附近處所的氧氣不足時，這些工具對於確保

船員的安全十分重要。此外，他們對於決定某些散貨在航程中的行為也十分重要。

許多載運在封閉空間的散裝貨物會與空氣中的氧氣發生反應，從而消耗空氣中的氧

氣，使進入該處所的船員窒息。氧氣不足無法憑肉眼或嗅覺察覺，因此，在進入這

些處所前測量氧氣的含量十分重要。 
 
許多貨物能否安全載運取決於貨艙內空氣的控

制。知曉氫氣和氧氣的含量對於直接還原鐵貨物

的安全運輸是必要的。煤貨物可能會產生一種可

燃氣體（甲烷），或者可能自熱從而產生有毒氣

體一氧化碳，並將貨艙內的氧氣消耗至極低。在

此情況下，每天定期監控貨艙一次或兩次對於指

引安全通風或封閉狀況很重要。 
 
檢測這些氣體的工具，包括檢測與某些特定種類

貨物相關的氣體的工具，目前已很容易取得。但

是，培訓船員學會使用這些工具以及由製造商或

經認可的代理定期進行校準或保養這些工具是

很重要的。 
 
過去幾個月發生了數起由於船舶未配備此類檢
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測工具或船員不懂得如何使用它們引起的事故。 
 
● 煤貨物的運輸 
 
在處理一宗船上發生的貨物事故時，船員被要求從貨艙提取空氣樣品。船員發現，

檢測工具早前已交給了輪機部，以為該部更需要這種工具。同時，電池組也已銹蝕，

當時已無法使用該工具。 
 
● 未裝配合適的抽風系統的工具 
 
在處理一宗貨物事故時，船員被要求從貨艙提取空氣樣品。憑藉船上的設備進行取

樣工作是不可行的，因為相關工具未裝配合適的吸氣系統。 
 
● 煤貨物的運輸 
 
船上的檢測設備非為設計用於一氧化碳和氧氣含量的檢測。因此，該設備不能用於

監測貨艙內的空氣狀況。 
 
● 所顯示的船艙空氣測量讀數是不現實的 
 
本案中，大副被要求依據使用指南檢查工具。大副指出無法作此種檢查，因為使用

指南是以日語編寫。 
 
提供合適的用於檢測貨艙和密封空間的空氣的工具對於散貨船的安全操作是十分重

要的。未提供此類工具也違反了《國際海上人命安全公約》的規定。應當注意的是，

工具是否合適取決於如何使用工具。例如，許多可燃氣體探測器在氧氣含量低的空

氣中無法可靠地測量甲烷和氫的含量。 
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