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经调查，在今年新近发生的几起事故中，一些散货船未装备氧气分析和气体探测设

备，或者虽有装备但未经校准，或者有故障，或者船员不知道正确操作的方法。 
 
《国际海上人命安全公约》第四章是关于货物安全运输的规定。该章第 3 条（氧气

分析和气体探测设备）规定： 
 

1、船舶在运输可能会释放有毒或可燃气体、或者会导致货舱氧气

损耗的散货时，需要配备测量气体或空气中氧气含量的合适工具以

及其详细的使用说明。此种工具应当使管理当局满意。 
 
2、管理当局应当采取措施确保船员得到如何使用此类工具的培训。 

 
 
在空气中含有有毒气体或者在货舱内或附近处所的氧气不足时，这些工具对于确保

船员的安全十分重要。此外，他们对于决定某些散货在航程中的行为也十分重要。

许多载运在封闭空间的散装货物会与空气中的氧气发生反应，从而消耗空气中的氧

气，使进入该处所的船员窒息。氧气不足无法凭肉眼或嗅觉察觉，因此，在进入这

些处所前测量氧气的含量十分重要。 
 
许多货物能否安全载运取决于货舱内空气的控

制。知晓氢气和氧气的含量对于直接还原铁货物

的安全运输是必要的。煤货物可能会产生一种可

燃气体（甲烷），或者可能自热从而产生有毒气

体一氧化碳，并将货舱内的氧气消耗至极低。在

此情况下，每天定期监控货舱一次或两次对于指

引安全通风或封闭状况很重要。 
 
检测这些气体的工具，包括检测与某些特定种类

货物相关的气体的工具，目前已很容易取得。但

是，培训船员学会使用这些工具以及由制造商或

经认可的代理定期进行校准或保养这些工具是

很重要的。 
 
过去几个月发生了数起由于船舶未配备此类检
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测工具或船员不懂得如何使用它们引起的事故。 
 
● 煤货物的运输 
 
在处理一宗船上发生的货物事故时，船员被要求从货舱提取空气样品。船员发现，

检测工具早前已交给了轮机部，以为该部更需要这种工具。同时，电池组也已锈蚀，

当时已无法使用该工具。 
 
● 未装配合适的抽风系统的工具 
 
在处理一宗货物事故时，船员被要求从货舱提取空气样品。凭借船上的设备进行取

样工作是不可行的，因为相关工具未装配合适的吸气系统。 
 
● 煤货物的运输 
 
船上的检测设备非为设计用于一氧化碳和氧气含量的检测。因此，该设备不能用于

监测货舱内的空气状况。 
 
● 所显示的船舱空气测量读数是不现实的 
 
本案中，大副被要求依据使用指南检查工具。大副指出无法作此种检查，因为使用

指南是以日语编写。 
 
提供合适的用于检测货舱和密封空间的空气的工具对于散货船的安全操作是十分重

要的。未提供此类工具也违反了《国际海上人命安全公约》的规定。应当注意的是，

工具是否合适取决于如何使用工具。例如，许多可燃气体探测器在氧气含量低的空

气中无法可靠地测量甲烷和氢的含量。 
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