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防損公告 
2010 年 1 月 22 日，星期五 

675 號公告-01/10 ——無人提取貨物的問題——烏克蘭 

協會近來在烏克蘭遭遇了收貨人不提取貨物的問題。以下有關該問題的

建議全文來自協會在奧德薩的通訊代理。 

 
“集裝箱海運公司經常碰到收貨人延遲或不提取貨物的問題。由於近期的金融危機，

更多的烏克蘭收貨人不能夠支付貨款，從而導致他們的貨物滯留在集裝箱中沒有提走。目

前，約 400 到 500 個裝有貨物的集裝箱佔據了奧德薩港口集裝箱碼頭的存放空間。 
 
根據大多數提單條款的規定，如收貨人未能在雙方合議的一定時期內(一般是 30 天內)

提取貨物，從約定的存儲時間屆滿之日起，承運人可以銷售、銷毀或處置貨物，且可以將

其應得部分從銷售貨物受益中扣除。 
 
根據烏克蘭法律，承運人不能直接將貨物交給拍賣公司進行公開銷售。承運人應當宣

佈對貨物的留置權，將貨物卸入海關倉庫進行有責存儲，然後根據對質押貨物的有關程式 
，對貨物進行處置。承運人尤

其應向法院提起對收貨人的

訴訟，從而取得相關的法院

的決定。根據該法院的決

定，貨物就可以由烏克蘭國

家執行服務處通過公開拍賣

進行銷售。整個程式所需時

間約為三到四個月。費用包

括，集裝箱卸貨費、貨物在

海關倉庫存儲費、法律費

用、拍賣費 ( 銷售價格的

10~14%)和國家執行服務處

服務費(銷售價格的 10%)。 
 
如果承運人沒有因接受 
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收貨人無數的承諾而拖延時間，而是在交付貨物之日起二到三個月內出售貨物，由於當時

的存儲費用相對比較少，承運人就會有較大機會使集裝箱獲得放行，並將貨物存儲費用、

延滯費用算到貨方頭上，而得到這些費用的補償。 
 
 
然而，在實踐中，承運人通常是在集裝箱在港口上放置了六個月甚至幾年之後，才

意識到一定要採取某些措施。而到那時侯，他們已經欠港口 50,000 美元到 250,000 美元的

存儲費，一般來說，到那時侯很多貨物已經沒有任何價值，而放行集裝箱的機會也日漸見

微。為放行集裝箱能採取的措施僅有以下幾項: 
 
1. 向港口發表遺棄貨物的聲明，由港口當局對貨物進行處置； 
2. 銷毀貨物；或 
3. 將貨物及其集裝箱重新裝載上船，並將其運至另一個國家進行處置或銷毀(轉

口)。 
 
 
如選擇第一項措施，承運人可以免交港口存儲費，但不能彌補其他任何損失，所有的

銷售收入將歸港口所有。整個程式是非常正式的。承運人就被遺棄的貨物向港口當局宣佈

後，港口當局便從奧德薩地區的無人提取貨物國家管理委員會取得銷售貨物的授權。該委

員會每隔一段時間召開會議，有時間隔時間長達三至六個月。對於上述集裝箱擁塞港口的

問題，該委員會在每次會議上只能就該等事件中極小的一部分進行考慮。委員會可能會優

先考慮對該港口有商業利益的貨物，如對港口本身來說是必要的貨物(如建築材料或工具)
或可以很快以高價賣出的貨物(如新的汽車)。 

 
 
如果貨物 “無利可圖” (如車齡在七年以上的車輛、過期的食品等)，就得等上若干年該

委員會才會就其作出決定，甚至有可能永遠都不會就其作出任何決定。在烏克蘭法律體系

下，港口有權也有責任處置無人提取的貨物。然而，港口經常對承運人不置可否，除非能

夠快速作出某種決策，否則承運人的存儲費的支付問題就要拖延好幾年。 
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應當注意的是，如果上述港口/
委員會同意承運人將貨物遺棄在港

口，選擇遺棄貨物對於承運人來說成

本是最低的，而且是最少問題的，其

原因如下，由於只有在清關後才可能

對貨物採取處置措施，而在清關時要

求提交提單原件，貨物發票，原產國

證書以及合格證書等，但一般來說，

所有這些檔由收受人持有而不是由承

運人持有，因此承運人無法提供以上

文件。無人提取貨物國家委員會銷售該等貨物不需要以上檔。這對承運人來說是一個相當

大的利處。 
 
 
銷毀貨物不但要取得海關的批准，還需取得國家衛生服務部門和生態服務部門批准，

有時甚至還需要植物或動物服務部門的批准。承運人可以將取得批准的艱巨任務交給負責

銷毀的公司，但是在烏克蘭進行銷毀的總費用通常會讓承運人望而卻步，因為加上銷毀之

前累計的存儲時間，整個的銷毀代價可能會遠遠超過集裝箱的總價。另外，在烏克蘭並非

所有的貨物都可以銷毀(如舊/損汽車不可以進行銷毀)。 
 
 
 
一般來說，在歐洲其他國家銷毀以及銷售無人提取貨物的費用以及正式程度都沒有烏

克蘭的高。因此，在仔細考慮過上述所有選擇之後，承運人通常會採取再出口措施。再出

口的費用相當高，而且需要進行清關，但至少可以使集裝箱從烏克蘭這樣一個在解決似乎

可以直截了當加以解決的問題上以採取官僚主義態度聞名的國家中運出。 
 
 
另外，如果承運人選擇銷毀或再出口長期滯留的貨物，由於港口同樣會因能騰出存儲

空間而受益，承運人便有機會取得港口存儲費用的折扣。 
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綜上，對於滯留在烏克蘭的無人提取貨物來說，時間就是關鍵的因素。承運人只有在

船舶抵港後兩到三個月內採取任一措施，開始對無人提取貨物進行處置，其才有可能減少

損失/費用。指定一名當地通訊代理或有時聘請一名律師以便提供建議和實質上的幫助也

是合理的。” 
 
 
 
資訊來源:  Dias Co. Ltd. 
    company@dias-co.com 

 
 


