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防损公告 
2010 年 1 月 22 日，星期五 

675 号公告-01/10 ——无人提取货物的问题——乌克兰 

协会近来在乌克兰遭遇了收货人不提取货物的问题。以下有关该问题的

建议全文来自协会在敖德萨的通讯代理。 

 
“集装箱海运公司经常碰到收货人延迟或不提取货物的问题。由于近期的金融危机，

更多的乌克兰收货人不能够支付货款，从而导致他们的货物滞留在集装箱中没有提走。目

前，约 400 到 500 个装有货物的集装箱占据了敖德萨港口集装箱码头的存放空间。 
 
根据大多数提单条款的规定，如收货人未能在双方合议的一定时期内(一般是 30 天内)

提取货物，从约定的存储时间届满之日起，承运人可以销售、销毁或处置货物，且可以将

其应得部分从销售货物受益中扣除。 
 
根据乌克兰法律，承运人不能直接将货物交给拍卖公司进行公开销售。承运人应当宣

布对货物的留置权，将货物卸入海关仓库进行有责存储，然后根据对质押货物的有关程序 
，对货物进行处置。承运人尤

其应向法院提起对收货人的

诉讼，从而取得相关的法院

的决定。根据该法院的决定，

货物就可以由乌克兰国家执

行服务处通过公开拍卖进行

销售。整个程序所需时间约

为三到四个月。费用包括，

集装箱卸货费、货物在海关

仓库存储费、法律费用、拍

卖费(销售价格的 10~14%)和
国家执行服务处服务费(销
售价格的 10%)。 

 
如果承运人没有因接受 
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收货人无数的承诺而拖延时间，而是在交付货物之日起二到三个月内出售货物，由于当时

的存储费用相对比较少，承运人就会有较大机会使集装箱获得放行，并将货物存储费用、

延滞费用算到货方头上，而得到这些费用的补偿。 
 
 
然而，在实践中，承运人通常是在集装箱在港口上放置了六个月甚至几年之后，才

意识到一定要采取某些措施。而到那时侯，他们已经欠港口 50,000 美元到 250,000 美元的

存储费，一般来说，到那时侯很多货物已经没有任何价值，而放行集装箱的机会也日渐见

微。为放行集装箱能采取的措施仅有以下几项: 
 
1. 向港口发表遗弃货物的声明，由港口当局对货物进行处置； 
2. 销毁货物；或 
3. 将货物及其集装箱重新装载上船，并将其运至另一个国家进行处置或销毁(转

口)。 
 
 
如选择第一项措施，承运人可以免交港口存储费，但不能弥补其它任何损失，所有的

销售收入将归港口所有。整个程序是非常正式的。承运人就被遗弃的货物向港口当局宣布

后，港口当局便从敖德萨地区的无人提取货物国家管理委员会取得销售货物的授权。该委

员会每隔一段时间召开会议，有时间隔时间长达三至六个月。对于上述集装箱拥塞港口的

问题，该委员会在每次会议上只能就该等事件中极小的一部分进行考虑。委员会可能会优

先考虑对该港口有商业利益的货物，如对港口本身来说是必要的货物(如建筑材料或工具)
或可以很快以高价卖出的货物(如新的汽车)。 

 
 
如果货物 “无利可图” (如车龄在七年以上的车辆、过期的食品等)，就得等上若干年该

委员会才会就其作出决定，甚至有可能永远都不会就其作出任何决定。在乌克兰法律体系

下，港口有权也有责任处置无人提取的货物。然而，港口经常对承运人不置可否，除非能

够快速作出某种决策，否则承运人的存储费的支付问题就要拖延好几年。 
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应当注意的是，如果上述港口/
委员会同意承运人将货物遗弃在港

口，选择遗弃货物对于承运人来说成

本是最低的，而且是最少问题的，其

原因如下，由于只有在清关后才可能

对货物采取处置措施，而在清关时要

求提交提单原件，货物发票，原产国

证书以及合格证书等，但一般来说，

所有这些档由收受人持有而不是由承

运人持有，因此承运人无法提供以上

文件。无人提取货物国家委员会销售该等货物不需要以上档。这对承运人来说是一个相当

大的利处。 
 
 
销毁货物不但要取得海关的批准，还需取得国家卫生服务部门和生态服务部门批准，

有时甚至还需要植物或动物服务部门的批准。承运人可以将取得批准的艰巨任务交给负责

销毁的公司，但是在乌克兰进行销毁的总费用通常会让承运人望而却步，因为加上销毁之

前累计的存储时间，整个的销毁代价可能会远远超过集装箱的总价。另外，在乌克兰并非

所有的货物都可以销毁(如旧/损汽车不可以进行销毁)。 
 
 
 
一般来说，在欧洲其它国家销毁以及销售无人提取货物的费用以及正式程度都没有乌

克兰的高。因此，在仔细考虑过上述所有选择之后，承运人通常会采取再出口措施。再出

口的费用相当高，而且需要进行清关，但至少可以使集装箱从乌克兰这样一个在解决似乎

可以直截了当加以解决的问题上以采取官僚主义态度闻名的国家中运出。 
 
 
另外，如果承运人选择销毁或再出口长期滞留的货物，由于港口同样会因能腾出存储

空间而受益，承运人便有机会取得港口存储费用的折扣。 
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综上，对于滞留在乌克兰的无人提取货物来说，时间就是关键的因素。承运人只有在

船舶抵港后两到三个月内采取任一措施，开始对无人提取货物进行处置，其才有可能减少

损失/费用。指定一名当地通讯代理或有时聘请一名律师以便提供建议和实质上的帮助也

是合理的。” 
 
 
 
信息来源:  Dias Co. Ltd. 
    company@dias-co.com 

 
 


