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728 号公告—12/10—谷物短重索赔/贸易允差—沙特阿拉伯 
 

协会近期处理了沙特阿拉伯大量由于谷物货物卸货而引发的索赔纠纷，尤其是

大麦和玉米，该类货物只占该国进口货物总量的一小部分。 
 

协会从位于红海沿岸的吉达和延布以及阿

拉伯湾的达曼收到了类似数量的索赔。通常情况

下，散装谷物货物是从运输船舶卸载至卡车。几

乎在所有纠纷中，收货人都依据桥秤所显示的数

据确定货物重量，而不是参考水尺检验的结果。

因此在某些情况下，船上称重与岸上称重数据之

间的差异很可能引发赔偿责任。 
 

在 1985 至 1987 年间，协会的当地通讯代理处理了多宗散装大麦短重索赔案，

在通用技术服务有限公司（SGS）的协助下进行了大规模调查。 
 

调查显示，短重的问题和装货港之间存在着密切联系。在众多谷物运输中，加

拿大大麦的情况非常好，短重情况很少超过 0.25%，而且还经常小幅超重。同样地，

澳大利亚大麦的情况通常也不错。这些调查结果至今仍有效反映了相关情况。短重

最严重的大部分来自黑海港口装载的货物，对此我们怀疑装货时的货物重量不实。

尤其有些货物是从驳船或货车转载上船，而货物在该类运输设备上的装载重量是不

准确的，不足以为信。 
 

总的来说，吉达港的港口桥秤是比较准确的，约每三个月校准一次，对此，我

们能取得相关的校准证明。桥秤的最小测量精确度为 20 千克，即最精确只能记录最

接近 20 千克的重量。但是即使将用于卸载货物的卡车数量与该数据相乘，按照每一

辆卡车 20 千克的重量差来进行计算，也无法得出如此巨大的短重结果。 
 

对于那些卸入港口私人经营的简仓的货物则是另一种情况。简仓的经营者自行

负责检查和校准货物重量。协会曾几次发现很大的误差和操作不当等现象。以前，

这些私人简仓的经营者在货物清关后无法从海关处获得正式的短重证明。 
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近年来，吉达港的安全措施越来越严格，因此协会认为不可能使通过港口大门

的货车完全消失。即使可能，该“消失”的货车数量也要必须很多才能产生了大量

的短重。 
 

协会的当地通讯代理建议，为减少或避免上述索赔，最好从装货港着手。应在

装货港进行准确的水尺检验，并将其与托运人提供的数据进行对比。若发现重大差

异，应适当提出抗议。装货完毕，应密封舱口盖。在卸货港，通讯代理建议指定一

名检验员上船进行检验并联系收货人到场见证舱口盖拆封和水尺检验，并确保在完

成卸货后签发“空舱证书”。  
 

对于目前到达沙特港口的所有装载谷物的船舶，收货人会向港口代理发送通

知，建议在完成卸货后，如果发现任何短重情况，即要求协会就短重货物出具担保

函，否则他们不会允许船舶离港。 
 

所有收货人都要求协会就短重货物出具担保函，但均不接受包含任何贸易允差

的担保函。 
 

货物短重索赔的法律地位完全取决于运输合同和能取得的证据。如果运输合同

未对船东给予任何保护，沙特的法院则很有可能根据往常的海关卸货情况证明（即

根据桥秤的量测资料）要求船东对货物短重承担责任。 
 

不过如今，通过对大量短重索赔案件的审理，沙特法院对此类案件的处理也有

了较大的发展。沙特法院现已出具了 7 份判决，均接受了运输/贸易允差的概念。其

中一份判决为终局判决，不可上诉。鉴于这样的处理方式，我们发现如果卸货时发

现货物短重不超过清单所示货量的 0.5%，大部分沙特的收货人在船舶完成卸货后都

允许其离港。当然，也有一部分态度坚决的收货人坚持要求协会就最小的短重出具

担保函。 
 

沙特的法律并没有规定档披露义务，因此我们不能坚持要求收货人提供相关的

买卖合同或保单，即使我们知道许多货物保险人所提供的保险受 0.5%的免赔率的约

束，这样一来便加剧了贸易允差方面的争议。法院可能认为提供上述档的要求与案

件无关，除非我们能够提供充分的证据证明货物的买卖是基于卸货测量或水尺检验

结果而进行的，而不是提单上注明的货物量。这样，则又需要供货商对货物销售的

基础进行确认。 
 

我们强烈建议船东密切关注运输合同的细节内容： 
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1) 确保租船合同适当并入提单，列明其日期、地点和合同格式，作为提单条款的一

部分； 

2) 确保提单中包含管辖权及/或仲裁条款； 

3) 如果货物基于水尺检验结果进行销售，租船合同则应相应地包含这样的条款，即

船东对货物短重所承担的责任依据船舶抵达目的港时的水尺检验结果来计算； 

4) 如果在装货港通过水尺检验发现短重情况，如租船合同和提单提供了上述保护，

我们建议船东最好通知收货人。 
 

更多详情请登陆协会官方网站，查阅“谨慎运输”部分的“散装货物测量——

水尺检验”。 
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